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Warum Larmaktionsplane?

Larm zahlt zu den gro3ten Umweltproblemen in unserer
Gesellschaft!

« Larm kann krank machen!
« Larm mindert die Arbeitsleistung und das Wohlbefinden!
« Larm drickt Immobilienpreise!

« Larm verursacht allein in Deutschland jahrlich mehrere
Milliarden Euro Folgekosten!

Ziel: Bekdmpfung von Larm!

Rapp AG | Larmaktionsplanung Bad Wu




Schalltechnische Grundlagen —
Was ist Larm?

« Schall wird erst zum Larm, wenn er auf jemanden trifft, der
ihn als belastigend, stérend oder schadlich empfindet

» Schalldruck, Schallpegel, Frequenz (Tonhdhe) bestimmen
die Lastigkeit und die Schadlichkeit des Larms

» Begriff des Umgebungslarms:

Loeldstigende oder gesundheitsschéadliche Gerdusche

im Freien, die durch Aktivitdten von Menschen verursacht
werden, einschlieflich des Larms, der von Verkehrsmitteln
... ausgeht.”

Rapp AG | Larmaktionsplanung Bad Wurzach | WW

23.09.2024
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Schalltechnische Grundlagen

Rechenregel (logarithmische Berechnung):

1 Pkw = 60 dB(A)

2 Pkw = Verdopplung der Verkehrsbelastung
= 60 dB(A) + 60 dB(A) = 63 dB(A)

65 dB(A) + 54 dB(A) = 65 dB(A)
10 mal 65 dB(A) = 75 dB(A)

Im Durchschnitt ist ein Lkw bei 50 km/h so laut wie zwanzig Pkw.



Schalltechnische Grundlagen —
Larmkartierung

StralRenverkehrslarm wird berechnet, nicht gemessen

Berechnungen fiihren in der Regel zu h6heren Werten
als Messungen

Berechnungen sind reproduzierbar, Messungen nicht!

Eingangsgrofien:

Durchschnittlicher taglicher Verkehr (DTV)
Tag-/Nachtanteile Mot./Pkw/Lkw1/Lkw2 (RLS-19)
Zulassige Geschwindigkeit

Fahrbahnoberflache

Kreisverkehre und Lichtsignalanlagen (RLS-19)
Steigungen / Gefélle

Abstand Emission - Immission

Reflexion und Abschirmung




Rechtliche Grundlagen

* Richtlinie 2002/49/EG des Européaischen Parlaments und des Rates vom 25.06.2002 tber die
Bewertung und Bekampfung von Umgebungslarm
»EU-Umgebungslarmrichtlinie®

« (Gesetz zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Luftverunreinigungen, Gerausche,
Erschitterungen und ahnliche Vorgange (Bundes-Immissionsschutzgesetz)
8§ 47a-f BImSchG

« Hinweise zum Verfahren zur Aufstellung und zur Bindungswirkung von Larmaktionsplanen des VM
Baden-Wirttemberg
,Kooperationserlass Larmaktionsplanung*vom 29.10.2018

* Neuer Kooperationserlass vom 08.02.2023



Kooperationserlass Larmaktionsplanung 2023

Larmaktionsplanung als kontinuierliches Planungsinstrument!

- Uberprufung/Fortschreibung bei bedeutsamen Entwicklungen fur die Larmsituation, ansonsten alle finf Jahre nach dem
Zeitpunkt ihrer Aufstellung (8 47d Abs. 5 BImSchG)

 Veroffentlichung Uberarbeiteter Larmkarten nach 8 47c¢ BImSchG - Bedeutsame Entwicklung flr die Larmsituation

 Stufe 4: Verotffentlichung der Larmkartierung Dezember 2023

- laut Kooperationserlass 2023 »sind Larmaktionsplane kinftig grundsatzlich fur alle von der Umgebungslarmkartierung
erfassten Gebiete aufzustellen, unabhangig davon, ob Larmprobleme vorhanden sind oder auf dem kartierten
Gemeindegebiet LArmbetroffene ermittelt wurden»

- Veranderung der Berechnungsmethode (RLS-19)

Larmaktionsplanung Bad Wurzach
 Stufe 2: Qualifizierter Larmaktionsplan (ohne Festsetzung von Geschwindigkeitsreduzierungen)

» Stufe 3: Fortschreibung im vereinfachten Verfahren



Larmkartierung Stralde LUBW (2023)

Kartierung:
— Autobahnen, Bundes-/Landesstral3en > 8.200 Kfz/24h
— Grundlage: StralRenverkehrszéahlung 2019

— keine Kreis- und Gemeindestral3en

Ergebnis LUBW-Kartierung 2023:
— Larmkarten Tag und Nacht
— Analyse der betroffenen Einwohner:innen je Gemeinde

— Modelldaten zur schalltechnischen Berechnung
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Straldennetzkonzept

Variante 2: Verdrangung Durchgangsverkehr

Wirkungsanalyse

Verkehrsberuhigung auf ortlichen Einfahrtsstraf3en

zusatzliche verkehrsberuhigende MalRnahmen in den Einfahrtstral3en, =Y | ; e
A2 G ez 7 o 3 o &
Herren-/Garten- und Neue Stral3e

Tempo 30 Kirchbthl- und Vorstadtstral3e, Klosterweg

Verlagerung 2.500 Kfz/24h auf B 465 ) g

Legende

noch ca. 2-000 Kfz/24h ortlicher DV auf der Marktstral3e

Verdréngung DV 2030

Verkehrsberuhigung
(Tempo 30)

FaZ|t B B f{lankierende MaBnahmen

Bestand
Ziele werden uUberwiegend erreicht @) Zone 20/ Zone 30

zul. Héchstgeschw. 50 km/h



Kartierungsumfang Bad Wurzach

Pflichtkartierung:

» B 465 zwischen Kreisverkehrsplatz Ravensburger Strale
und sudlicher Gemarkungsgrenze

« L 314 Ravensburger Stral3e zwischen Kreisverkehrsplatz
und Einmindung Ziegelbacher Stral3e

Freiwillige Kartierung:

« Ravensburger Stral3e
 Biberacher Stral3e

« Muhltorstrafl3e / Schlo3stralRe
* Leutkircher Stral3e

» Gottesbergweg
 VorstadtstralRe

« Memminger Stral3e

« Kirchbuhlstral3e / Riedhalde

Kirchbuhlstrae /
Riedhalde

Biberacher
‘ StraB?ﬂmm Memminger Strale
~ Ravensburger
_StraBe Ost
VorstadtstralBe
B 465 Ravensburger

Strafle Mitte

L 314 Ravensbhurger
StraRe West~

B 465 Leutkirchey

_Gottesbergweg
StraRe Nord e

B 465 Leutkificher
Strale Sugl

@ Pilichtkartierung

o freiwillige Kartierung



Kooperationserlass Larmaktionsplanung 2023

Was ist bei stralRenverkehrsrechtlichen MalRnahmen zu
beachten?

Tatbestandsvoraussetzungen des § 45 Abs. 9 StVO liegen vor, d.h.
es muss eine durch Larm verursachte ,Gefahrenlage” bestehen!

> die Ermessensausiibung beginnt bei Uberschreitung der
Grenzwerte der 16. BImSchV (Verkehrslarmschutzverordnung)

» Werte ab 65/55 dB(A) tags/nachts liegen im
gesundheitskritischen Bereich und sind bei der
Ermessensausibung besonders zu berlcksichtigen

> bei einer Uberschreitung der Werte 67/57 dB(A) tags/nachts
reduziert sich das Ermessen hin zur grundséatzlichen Pflicht zur
Durchflihrung von Malinahmen

» spatestens bei Larmpegeln ab 70/60 dB(A) tags/nachts
Uberschreitet die Larmbelastung die grundrechtliche Schwelle
zur Gesundheitsgefahrdung



Kooperationserlass Larmaktionsplanung 2023

Bindungswirkung bei strallenverkehrsrechtlichen MalRnahmen

 Werden die in ... der 16. BImSchV geregelten Immissionsgrenzwerte Uberschritten, haben die Larmbetroffenen
regelmalig einen Anspruch auf ermessensfehlerfreie Entscheidung Uber eine verkehrsbeschrankende MalRnahme

« Die Handlungsmoglichkeiten der StVO, Mal3hahmen gegen Larmbelastungen zu ergreifen, sind auszuschdpfen.

« Eine verkehrsbeschrankende MalRnahme, die ohne Abwagungsfehler in einem Larmaktionsplan festgelegt wurde ..., ist
von der StralRenverkehrsbehdrde umzusetzen.

« Werden freiwillige Kartierungsstrecken unter 8.200 Kfz/24h in Larmaktionsplane einbezogen, obliegt die
Ermessensausubung [...] der zustandigen Fachbehorden. Diese hat unter besonderer Wirdigung der Ausfuhrungen des
Larmaktionsplans zu erfolgen.



Arbeitsschritte Larmaktionsplanung
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Verkehrszéahlung

Beschaffung Grundlagendaten

Aufbau schalltechnisches Berechnungsmodell

Kartierung der untersuchten Strecken

Ermittlung der Betroffenheiten und der Hauptbelastungsbereiche
Erarbeitung Grobkonzept

Wirkungsanalysen der Larmminderungsmafl3nahmen
Erarbeitung Planentwurf

Beteiligung der Trager offentlicher Belange und der Offentlichkeit
Uberarbeitung und Konkretisierung des Larmaktionsplans
GR-Beschluss

Mitteilung an die LUBW

Umsetzung der MalRnahmen durch die Fachbehérden



Verkehrszahlen

» Verkehrszahlung Di., 14.11.2024
uber 24h an drei Knotenpunkten und
zwei Querschnitten

— Hochrechnung auf
Jahresmittelwerte anhand der
umliegenden Zahlstellen

« Ubernahme der Zahlen des
Verkehrsmonitorings BW 2019 fir die
Pflichtstrecken

()
Biberacher Strafe

5.100 Kfz/24h
SV1,6%

Ravensburger Strafe Ost

(e 4.700 Kfz/24h
SV4.2%

Miihltorstrafe

B 465 Ravensburger Strafie Mitte - s
— SchloRstraf:

KirchbiihlstraRe / Riedhalde

/
e:,

9.400 Kfz/24h

SV11,1%
L 314 Ravensburger StraRe West / £

10.200 Kfz/24h |
SV8,2%

4.500 Kfz/24h
SV 0,5%

Leutkircher StraRe

4.600 Kfz/24h
SV0,7%

B 465>Leulkircher Strafe Nord

“| 9.400 Kfz/24h
SV11,1% | ¢

B 465 Leutkircher Strafe Siid

9.600 Kfz/24h
SV 10,1 %

K 7919 Gottesbergweg

SV1,5%

2.500 Kfz/24h
SV 0,4 %

Memminger, Strale

3.200 Kfz/24h
SV1.2%

Vorstadtstralle

560 Kfz/24h
SV 1,0 %

790 Kfz/24h |



Rechengebiete & Betroffenheiten
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9 Rechengebiete, davon 4 Hauptbelastungsbereiche

Tag (06-22h) Nacht (22-06h) e

Rechengebiet Max. Max. | belastungs-
267 dB(A) | Pegel | 257 dB(A) [ Pegel bereich
dB(A) dB(A)
B 465 - Nord 60 74 88 66 Ja
B 465 - Sud 3 70 9 63 Ja
L 314 - Rawvensburger Str. 1 70 1 62 Nein
Rawvensburger Str. / Biberacher Str. 76 68 89 59 Ja
Leutkircher Str. / Muhltorstr. 117 68 161 59 Ja
Gottesbergweg 0 59 0 50 Nein
Vorstadtstr. 0 59 0 50 Nein
Memminger Str. 0 64 0 55 Nein
Kirchbihlstr. / Riedhalde 0 65 0 55 Nein




Raumliche Verteilung der Betroffenheiten im Nachtzeitraum
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B :=60dB(A) nachts
B : 57 dB(A) nachts ’
B =55 dB(A) nachts —

AV



Hauptbelastungsbereich B 465 Nord

 max. LA&rmpegel 74/66 dB(A) tags/nachts -

Uberschreitung der grundrechtlichen Schwelle zur

Gesundheitsgefahrdung um bis zu 6 dB(A)

» einseitige Bebauung, Bereich ohne Bebauung (ca. 350 m)

» bereichsweise larmmindernder Fahrbahnbelag verbaut

« derzeit gilt grof3tenteils Tempo 70, zwischen Kreisverkehr
Im Osten und Einmindung Alte Stral3e gilt Tempo 50

Tag (06-22h) Nacht (22-06h)

B 465 - Nord

265dB(A) | 267 dB(A) | 270 dB(A) | 255 dB(A) | 257 dB(A) | 260 dB(A)
Anzahl betroffener
Wohngebaude 12 ! 2 19 12 5
Anzahl betroffener 88 60 12 117 88 39
Einwohner:innen

B =50 dB(A) nachts
Bl =57 dB(A) nachts
B = 55 dB(A) nachts




Hauptbelastungsbereich B 465 Sid

« max. Larmpegel 70/63 dB(A) tags/nachts = Uberschreitung der
grundrechtlichen Schwelle zur Gesundheitsgefahrdung um bis zu 3 dB(A)

* vereinzelt betroffene Gebaude im Auf3erortsbereich

« Betroffenheiten im Tageszeitraum sehr gering

« im Bereich Truschwende und Briigg gilt Tempo 70

« im Bereich Truschwende bereits larmmindernder Belag verbaut

Tag (06-22h)

Nacht (22-06h)

B 465 - Siud

> 65dB(A) | 267 dB(A) | 270dB(A) | 255dB(A) | 257 dB(A) | =260 dB(A)
Anzahl betroffener
Wohngebaude 2 2 1 9 4 2
A!”nzahl betrpffener 3 3 1 23 9 3
Einwohner:innen

B =50 dB(A) nachts
Hll =57 dB(A) nachts
B = 55 dB(A) nachts

e



Hauptbelastungsbereich
Ravensburger Str. / Biberacherstr.

Uhlandstrale und Bahnhofstral3e

max. Larmpegel 68/59 dB(A) tags/nachts

am meisten Betroffenheiten zwischen Einmindung

 im Nachtzeitraum Erreichen/Uberschreitung des
Auslosewertes im westlichen Bereich der Ravensburger

Stral3e

Ravensburger Str. /

Tag (06-22h)

Nacht (22-06h)

Biberacher Str. 265 dB(A) | 267 dB(A) | =270 dB(A) | 255dB(A) | 257 dB(A) | =60 dB(A)
Anzahl betroffener

2 14 1
Wohngebaude 3 0 % ° "
Ar\zahl betrloffener 110 76 0 142 89 0
Einwohner:innen

(465

_[F)"8AD WURZACH

B =50 dB(A) nachts
Bl =57 dB(A) nachts
B = 55 dB(A) nachts




Hauptbelastungsbereich
Leutkircher Str. / MUhltorstr.

« max. La&rmpegel 68/59 dB(A) tags/nachts

« Groliteil der Gebaude in erster Baureihe mind. von
Uberschreitungen 65/55 dB(A) tags/nachts betroffen

« zwischen Einmindung Leutkircher Str. und Schmale
Gasse Uberschreitung der Pflichtwerte an nahezu allen
Wohngebauden in erster Baureihe

« ab Einmindung Schmale Gasse Richtung Norden gilt
bereits Tempo 20

* neu wird Tempo 30 ab Wohnheim St. Hedwig bis zum
Tempo 20 Bereich angeordnet (LArmkartierung mit Tempo
50)

_[F)"BAD WURZACH

Leutkircher Str. / Tag (06-22h) Nacht (22-06h)
Mdhltorstr. > 65 dB(A) | 267 dB(A) | 270 dB(A) | 255 dB(A) | 257 dB(A) | =60 dB(A)
Anzahl betroffener

Wohngebaude 24 18 0 34 22 0
Anzahl betroffener 164 117 0 197 161 0
Einwohner:innen

Tempo 20

/

Neu Tempo 30

B =50 dB(A) nachts
Bl =57 dB(A) nachts
B = 55 dB(A) nachts




Belastungsbereich
L 314 Ravensburger Stral3e

« max. La&rmpegel 70/63 dB(A) tags/nachts
« Gewerbegebiet mit sehr geringer Wohnbebauung

« Grenzwerte 16. BImSchV 64/54 dB(A) tags/nachts -
keine weiteren Betroffenheiten

» derzeit gilt Tempo 70

« larmmindernder Belag vorhanden

» Keine Larmminderungsmal3inahmen notwendig, //7
Rechengebiet wird in Larmaktionsplanung nicht weiter
berlcksichtigt!

L 314 - Ravensburger Tag (06-22h) Nacht (22-06h)

Str. = 65 dB(A) = 67 dB(A) 270dB(A) | 255dB(A) | =257 dB(A) | =260 dB(A)

Anzahl betroffener

Wohngebéude ! ! ! 3 ! !

Apzahl betr.offener 1 1 1 4 1 1 : _

Einwohner:innen - = 60 I:||3II1"'IL:I nachls

Hl =57 dB(A) nachts
B = 55 dB(A) nachts




Belastungsbereich
Kirchbuhlstr. / Riedhalde

« max. Larmpegel 65/55 dB(A) tags/nachts

 nur vereinzelte Gebaude von Uberschreitungen der
Ausltsewerte betroffen

* FNP: Mischgebiet, Wohngebiet < nur vereinzelt
Uberschreitung der Grenzwerte der 16. BImSchV

» lockere einseitige Bebauung

» derzeit gilt aulRerorts Tempo 70

» unterster Bereich des Ermessensspielraums

Kirchbuhlstr. /
Riedhalde

> 65 dB(A)

Tag (06-22h)

Nacht (22-06h)

> 55 dB(A)

> 57 dB(A)

Anzahl betroffener
Wohngebaude

2

0

Anzahl betroffener
Einwohner:innen

3

15

0

= 60 dB(A) nachts
= 57 dB(A) nachts
= b dB(A) nachts



Belastungsbereich
Memminger Stralie

 max. Larmpegel 64/55 dB(A) tags/nachts _
Tag (06-22h)  Nacht (22-06h)

* ein Gebaude erreicht Ausldsewert im Nachtzeitraum Memminger Str. Wohngebiet
> 59 dB(A) > 49 dB(A)

» derzeit gilt Tempo 30 westlich der Einmindung Jordanstralde

Anzahl betroffener

* FNP: groftenteils Wohngebiet - Grenzwerte 16. BImSchV Wohngebéude

59/49 dB(A) tags/nachts Anzahl betrofiener 110 188
Einwohner:innen

20 34

- viele Gebaude von Uberschreitungen der Grenzwerte der
16. BImSchV betroffen

» unterster Bereich des Ermessensspielraums




Weltere Bereiche

Bereich Charakterisierung FNP

Gottesbergweg Sudlicher Bereich Wohngebiet - keine Bebauung
Nordlicher Bereich Mischgebiet = keine Uberschreitung
der Grenzwerte
Ab Einmindung Klosterweg gilt bereits Tempo 30

VorstadtstralRe Ostlicher Bereich Wohngebiet = keine Uberschreitung
der Grenzwerte
Westlicher Bereich Mischgebiet = keine Uberschreitung
der Grenzwerte

» Laut Verkehrsbehorde kann 30er-Zone aus dem Verkehrskonzept in Teilen der Vorstadtstral3e und des
Gottesbergwegs (und des Klosterwegs) umgesetzt werden!
- Kartendarstellung: T30 Klosterweg, nicht aber Gottesbergweg!?

» Keine Larmminderungsmal3inahmen notwendig, keine weitere Berlcksichtigung in der LaArmaktionsplanung!



Geschwindigkeitsreduzierungen Verkehrskonzept

» Umsetzung Tempo 30 Leutkircher StralRe esl OrstBe, Klosterweg

in HOhe St. Hedwig bis zum Tempo 20
Bereich

» Umsetzung Zone 30 in Teilen der
Vorstadtstral3e und des Klosterwegs
— Anordnung Tempo 30 Vorstadtstralie
bis Einmindung Memminger Straf3e
ware sinnvoll
— Tempo 30 Gottesbergweg?

» Prifung der Verkehrsbehtrde Umsetzung
Tempo 30 mit der Begriindung
,<Stadtebauliche Entwicklung®

==
7 A\
\
e
==

" |

» Weitere Priufung von Tempo 30 vor
sensiblen Einrichtungen?
KirchbuhlstraRe?

Rapp AG | Larmaktionsplanung Bad Wurzach | WW  23.09.2024 26



Mogliche Larmminderungsmalinahmen

Bauliche MalRnahmen StralRenverkehr
Larmmindernde Fahrbahndeckschicht 2-5dB(A)
Ruckbau, Verkehrsberuhigung

Verbesserung bestehender und/oder Sanierung schadhafter Fahrbahnbelage 1-2 dB(A)
Stral3enraum gestalten, Pegelminderung durch Abstand
Organisatorische MalBhahmen Stral3enverkehr

Reduzierung der Geschwindigkeit (von 50 auf 30 km/h) 3-4 dB(A)
Verkehrsfluss verstetigen (Kreisverkehre, Optimierung der LSA, etc.) 1-2 dB(A)
Lkw-Durchfahrverbot, Lkw-Nachtfahrverbot 2-4 dB(A)
Nahverkehrsplanung, Radverkehrsférderung gering

MalRnahmen zur Abschirmung
Larmschutzwande und —waélle 10-20 dB(A)
MalRnahmen am Immissionsort

Larmschutzfenster und Schalldammlifter



RAPP
MaRnahmengrobkonzept (Maximalkonzept, Vorschlag Rapp AG) — Ubersicht

> ,neue“ Geschwindigkeitsreduzierungen
Leutkircher Str. und Klosterweg -
Vorstadtstral3e bereits berlcksichtigt

» Ggf. zusatzlich Lickenschluss
B465 mit 50 km/h

Bestand Planung
B 100km/h W W 50 km/h
B 70 km/h 30 km/h
B 50 km/h

30 km/h

B 20 km/h



Mal3nahmengrobkonzept (Maximalkonzept, Vorschlag Rapp AG)

» Geschwindigkeitsreduzierung 30 km/h ganztags aus Larmschutzgrinden:
— Ravensburger Stral3e / Biberacher Stral3e zwischen Einmundung B 465 und EinmUndung Bahnhofstral3e
— Leutkircher Stral3e zwischen KVP und Einmindung Achbergstral3e
— Memminger Stral3e zwischen westl. Einmindung Am Lindenweg und Einmindung Sonnentaustral3e

— Kirchbuhlstral3e zwischen Einmindung Memminger Stral3e und Gebaude Kirchbihlstral3e 6

» Geschwindigkeitsreduzierung 50 km/h ganztags aus Larmschutzgrinden:
— B 465 Ravensburger Stral’e zwischen KVP und Gebaude Kolpingstralie 3

— B 465 Leutkircher Stral3e zwischen Einmindung Alte Stral3e und H6he Scheelstral3e

» Evitl. Geschwindigkeitsreduzierung 50 km/h ganztags als Lickenschluss:

— B 465 zwischen geplanten T50-Abschnitten



Weitere LarmschutzmalRnahmen

« Einbau eines larmoptimierten Fahrbahnbelags als
vordringlicher Bedarf in allen Bereichen, in denen die
Immissionsgrenzwerte von 65/55 dB(A) Gberschritten werden

« flankierende Malihahmen zur Anzeige und Kontrolle der
zulassigen Hochstgeschwindigkeit

Rapp AG | Larmaktionsplanung Bad Wurzach | WW

23.09.2024



Weitere Schritte:
Wirkungsanalysen & Abwagung der Larmminderungsmal3nahmen

Schalltechnische Wirkungsanalyse:
« Ermittlung der Beurteilungspegel (mit MalZnahme)
« Ermittlung der Betroffenheiten (Veranderungen mit/ohne MalRnahme)

- qualitative Bewertung sonstiger Effekte der MaRBnahme (z.B. Erhohung Verkehrssicherheit, Auswirkungen OPNYV,
Aufenthaltsqualitat)

Abwagung der MalRnahmen:
« Bewertung der MaRnahmen auf das Planungsziel
« Bewertung der MaRnahmen im Hinblick auf weitere Belange

 Auswahl der einzelnen Mal3nahmen



RAPP

Beschlussvorschlag Ausschuss fur Technik und Umwelt 23.09.2024

1. Die Ergebnisse der Larmkartierung werden durch den ATU zur Kenntnis genommen.

2. Der ATU beauftragt die Verwaltung mit den anschlieenden Wirkungsanalysen. Dabei sollen folgende
Geschwindigkeitsreduzierungen untersucht werden:

» Geschwindigkeitsreduzierung 30 km/h ganztags aus Larmschutzgriinden:
— Ravensburger Stral3e / Biberacher Stral3e zwischen Einmiindung B 465 und Einmindung Bahnhofstral3e
— Leutkircher Stral3e zwischen KVP und Einmindung Achbergstral3e
— Memminger Strafl3e zwischen westl. Einmindung Am Lindenweg und Einmindung Sonnentaustral3e
— Kirchbuhlstral3e zwischen Einmindung Memminger Stral3e und Geb&aude Kirchbuhlstral3e 6
» Geschwindigkeitsreduzierung 50 km/h ganztags aus Larmschutzgrinden / verkehrlichen Grinden:
— B 465 Ravensburger Stral3e zwischen KVP und Geb&aude Kolpingstral3e 3

— B 465 Leutkircher Stral3e zwischen Einmiindung Alte Stral3e und Hohe ScheelstralRe
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